Lirmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Gemeinde Ammersbek

vom 08.12.2009
Fortschreibung vom 18.03.2025

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Lirmaktionsplanung zustindige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Ammersbek
Amtlicher Gemeindeschliissel: 01062090
Vollstindiger Name der Behorde: Gemeinde Ammersbek, Bauamt
Strafe: Am Gutshof
Hausnummer: 3
PLZ: 22949
Ort: Ammersbek
E-Mail: bauamt@ammersbek.de
Internet-Adresse: www.ammersbek.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstrallen, Haupteisenbahnstre-
cken und ggf. anderer Lirmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Ammersbek liegt im Kreis Stormarn im Siidosten von Schleswig-Holstein innerhalb
der Metropolregion Hamburg und grenzt direkt an die Freie und Hansestadt Hamburg.

Ammersbek ist verkehrlich iiber die Landesstrale L225 zu erreichen. Der Ortsteil Lottbek verfiigt
iiber die U-Bahnstation Hoisbiittel und ist mit der Linie U1 an den Hamburger Verkehrsverbund an-
gebunden. Mit Ausnahme des Ortsteils Lottbek ist die Umgebung léndlich gepragt.


http://www.ammersbek.de/

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungsléarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung iiber die Larmkartierung —

34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Die EU-Richtlinie legt keine eigenen Immissionsgrenzwerte fest, daher orientiert sich der vorliegende
Larmaktionsplan am nationalen Fachrecht. Derartige Larmgrenzwerte, die als Maf3stab zur Bewer-
tung der Larmsituation sowie als Kriterien fiir die Evaluierung und Umsetzung von Maflnahmen zur

Bekdmpfung und Minderung von Larm verwendet wurden, sind im Anhang III der LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung dokumentiert und werden im Folgenden dargestellt:

Tabelle 1: Ubersicht nationaler Grenz-, Auslose- und Richtwerte zum Lirmschutz

Geltungsbereich | Grenzwerte fiir | Auslosewerte Richtwerte fiir | Immissions-
Neubau oder fiir die Lirmsa- | die stralenver- | richtwerte zur
wesentliche An- | nierung an Stra- | kehrsrechtliche | Beurteilung von
derung von flen in Baulast Lirmschutz- industriellen
Strafen- und des Bundes? mafnahmen? Anlagen*
Schienenwegen'

Tag/Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht
Tag/Nacht [dB(A)] [4B(A)] [4B(A)]
[dB(A)]

Krankenhiuser, 57/47 65/54 70/60 45/35 (fiir Kran-

Schulen kenhéuser)

Reines (WR) und | 59/49 64/54 70/60 50/35 (WR)

Allgemelr'les 55/40 (WA)

Wohngebiet

Dorf-/ Kern-/ 64/54 66/56 72/62 60/45

Mischgebiet

Urbanes Gebiet | - - - 63/45

Gewerbegebiet 69/59 72/62 75/65 65/50

! Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BlImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036)
2 Erlduterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an Bun-
desfernstraflen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI1 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665
3 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom

23.11.2007

4 Die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Léarm) konkretisiert flir die im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtenden IE-Anlagen in Ballungsrdumen die in
der Nachbarschaft maximal zuldssige Hohe der Gerduscheinwirkung
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Tabelle 2: Ubersicht der Richtwerte nach DIN 18005

Geltungsbereich Orientierungswert Orientierungswert
tags [dB(A)] nachts [dB(A)]°

Reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete, | 50 40 bzw. 35

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsge- | 55 45 bzw. 40

biete, Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen | 55 55

Besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40

Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45

Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbe-
diirftig sind, je nach Nutzungsart

3 bei zwei angegebenen Werten soll der niedrigere fiir Industrie-. Gewerbe-, und Freizeitlirm sowie Gerdusche vergleichbarer 6ffent-
licher Betriebe gelten



2. Bewertung der Ist-Situation

Die Grundlage der hier betrachteten Ergebnisse stellen die Larmkarten dar. Deren Erstellung erfolgte
in der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung erstmal nach einem EU-weit einheitlichen Berech-
nungsverfahren (CNOSSOS - Common NOise aSSessment methOdS in Europe, 2018). Dies hat di-
verse Anderungen zur Folge. Unter anderem ist die Modellierung der Emissionen sowie der Aus-
breitung des Schalls wesentlich detaillierter und komplexer geworden. Des Weiteren wurden die Re-
gelungen zur Rundung der Werte zur Ausweisung der Pegelklassen gedndert, die larmbelasteten Fla-
chen werden dadurch tendenziell groBer. Ein weiterer maf3geblicher Unterschied im Berechnungs-
verfahren besteht darin, dass mit dem neuen Verfahren pauschal alle Hausbewohner*innen dem Fas-
sadenpunkt im lautesten Larmpegelbereich zugeordnet, anstatt wie zuvor auf alle berechneten Fassa-
denpunkte gleichmaBig verteilt zu werden.

Dies fiihrt in Summe selbst bei unveridnderten Vor-Ort Situationen dazu, dass tendenziell mehr l1drm-
belastete Flichen und deutlich mehr ldrmbelastete Menschen ausgewiesen werden. Die hier an-gege-
benen Zahlen sind daher nicht zum direkten Vergleich mit den Zahlen der Larmkartierung bzw. des
Larmaktionsplans der vergangenen Runden und Stufen geeignet.

Um einen derartigen Vergleich in der ndchsten Runde der Larmaktionsplanung sowohl fiir die Haupt-
verkehrsstraf3en, als auch fiir den Schienenverkehr zu ermoglichen, wurde die Larmkartierung fiir den
Schienenverkehr nachtrdglich angestoflen, sodass eine einheitliche Datengrundlage fiir zukiinftige
Planungen vorliegt.

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Die Larmkartierung der Hauptverkehrsstralen wurde vom Landesamt fiir Umwelt Schleswig-Hol-
stein vorgenommen und online iiber das Geoportal Umgebungslirm verdffentlicht’. Die Lirmkarten
wurden dem Anhang beigefiigt (siche Anlage 1-4).

Hinweis: Bis zur einschlieSlich vorangegangenen dritten Runde der Larmkartierung erfolgte die Be-
rechnung der Belastetenzahlen geméR der nationalen vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen (VBEB), da eine EU-weit einheitliche Berechnungsmethode bislang fehlte.
Mit der Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer
Larmbewertungsmethoden gemdl der Richtlinie 2002/49/EG wurde selbiges geschaffen. Geméall Ar-
tikel 2 Absatz 1 bis zum 31.12.18 war die Richtlinie ab dem 31. Dezember 2018 von den Mitglieds-
staaten anzuwenden und tritt somit in der Regel in der vierten Runde der Lirmaktionsplanung erst-
malig in Kraft.”

Bei der Betrachtung der errechneten Belastetenzahlen der Larmkartierung der aktuellen Runde ist
daher zu beriicksichtigen, dass in dieser Runde ein neues Berechnungsverfahren (BEB — Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen) angewandt wurde. Ein maligeblicher Unter-
schied im Berechnungsverfahren besteht darin, dass mit dem neuen Verfahren pauschal alle Hausbe-
wohner*innen dem Fassadenpunkt im lautesten Larmpegelbereich zugeordnet, anstatt wie zuvor auf
alle berechneten Fassadenpunkten gleichméBig verteilt werden. Nach Aussage des Ministeriums fiir
Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur Schleswig-Holstein konnen die so ermittelten Be-
lastetenzahlen 1,5 bis 2,5-fach hoher als zuvor ausfallen, ohne dass sich an den Larmemissionen etwas

®Landesamt fiir Umwelt Schleswig-Holstein, Geoportal Umgebungslidrm, https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungs-
laerm/index.html?lang=de#/

7 Amtsblatt der Européischen Union, L 168, 1. Juli 2015, Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden gemif der Richtlinie 2002/49/EG des Europédischen Parlaments und des Rates



https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/
https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/
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verindert®. Die hier angegebenen Zahlen sind daher nicht zum direkten Vergleich mit den Zahlen der
Larmkartierung bzw. des Larmaktionsplans der vergangenen Runden und Stufen geeignet.

Tabelle 3: Zusammenfassung der Belastetenzahlen - Straflenverkehrslirm

Lpe~n dB(A) (24 Stunden) Geschiitzte Zahl belasteter Menschen (BEB)

ab 55 bis 59 720
ab 60 bis 64 570
ab 65 bis 69 480
ab 70 bis 74 50
ab 75 0
Summe 1820

Lxigar dB(A) (22 bis 6 Uhr) | Geschiitzte Zahl belasteter Menschen (BEB)

ab 55 bis 59 570

ab 60 bis 64 530

ab 65 bis 69 50

ab 70 bis 74 0

ab 75 0

Summe 1150

Lpen dB(A) Fliche (km?) Wohnungen Schulen Krankenhauser
ab 55 1,20 858 0 0

ab 65 0,35 248 0 0

ab 75 0,01 0 0 0
Geschitzte Zahl der Fille ischamischer Herzkrankheiten: 1
Geschitzte Zahl der Fille starker Beldstigung: 314
Geschitzte Zahl der Fille starker Schlafstorung: 72

8 Schreiben des Ministeriums fiir Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur Schleswig-Holstein. Richard MaaB, 25. Januar

2023
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Tabelle 4: Zusammenfassung der Belastetenzahlen - Schienenverkehr

Lpex dB(A) (24 Stunden) Geschiitzte Zahl belasteter Menschen (BEB)
ab 55 bis 59 446

ab 60 bis 64 220

ab 65 bis 69 190

ab 70 bis 74 43

ab 75 1

Summe 860

Lxicar dB(A) (22 bis 6 Uhr) | Geschiitzte Zahl belasteter Menschen (BEB)

ab 55 bis 59 347

ab 60 bis 64 186

ab 65 bis 69 86

ab 70 bis 74 6

ab 75 0

Summe 625

Lpen dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulen Krankenhiuser
ab 55 0,25 407 0 0

ab 65 0,07 91 0 0

ab 75 0,01 0 0 0
Geschitzte Zahl der Félle ischdmischer Herzkrankheiten: 0
Geschitzte Zahl der Fille starker Beldstigung: 165
Geschitzte Zahl der Félle starker Schlafstorung: 70

2.2 Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Umgebungslirm ausgesetzt sind

Hauptverkehrsstraflen

Es sind ca. 1820 Personen und somit etwa 18,12% der Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde
Ammersbek durch Umgebungsldarm iiber 55 dB(A) Lpen (verursacht durch die kartierten Straf3en)
betroffen. Ein gesetzlicher Anspruch auf Lirmminderung entsteht hierdurch jedoch nicht.

Zur Bewertung wurden zudem die im Geoportal Umgebungsldrm durch das Landesamt fiir Umwelt
zur Verfiigung gestellten Larmkennziffern genutzt. Die Larmkennziffern stellen eine Kenngrof3e zur
Beschreibung der Larmbetroffenheit dar und fiihren dazu die Belastungsstarke sowie die Anzahl der
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belasteten Personen fiir Raster von 100 x100 m zusammen. Die Darstellung der Larmkennziffern ist
dem Anhang beigefligt (siche Anlage 5). Eine hohe Larmkennziffer driickt eine Gleichzeitigkeit ho-
her Liarmpegel und hoher Einwohnerdichten aus. Bei einer eher gleichméfBigen Ausbreitung der
Larmpegel sind die Unterschiede in den Lirmkennziffern daher iiberwiegend auf unterschiedliche
Einwohnerdichten der Raster zuriickzufiihren.

Schienenverkehr

Es sind ca. 860 Personen und somit etwa 8,56% der Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde
Ammersbek durch Umgebungsldarm tliber 55 dB(A) Lpen (verursacht durch die kartierte Bahnstrecke)
betroffen. Ein gesetzlicher Anspruch auf Lirmminderung entsteht hierdurch jedoch nicht.

Eine Darstellung geméf der Larmkennziffermethode fiir den durch Schienenverkehr verursachten
Umgebungsldrm liegt bislang nicht vor.

Gesamt

Eine verldssliche Gesamtsumme fiir Betroffene von sowohl Umgebungslarm des Stralen- als auch
des Schienenverkehrs kann an dieser Stelle nicht gegeben werden. Die rdumliche Ndhe der beiden
Lirmquellen am U-Bahnhof ,,Hoisbiittel* legt nahe, dass es Uberschneidungen bei Betroffenen gibt.
Da die Larmkartierung der unterschiedlichen Larmquellen durch unterschiedliche Behdrden zu un-
terschiedlichen Zeitpunkten erfolgt ist, kann daher keine Gesamtsumme ermittelt werden, die diese
Uberschneidungen beriicksichtigt. Da derzeit keine Lirmkennziffern vorliegen, kénnen diese eben-
falls nicht verrechnet werden.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Im Gebiet der Gemeinde Ammersbek bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:
- entlang der L 225 im Bereich der Hamburger Strafe

- entlang der L 225 im Bereich der Liibecker Stral3e

- entlang der L 225 im Bereich der Alten Landstral3e

- entlang der U-Bahnstrecke der Linie U1 im Ortsteil Lottbek

Eine Betrachtung der fiir Raster der Grofle 100 x 100 m berechneten Larmkennziffern (siche Anlage
5) verdeutlicht, dass sich die Larmbetroffenheit (hohe Belastung bei gleichzeitig hoher Einwohner-
dichte) insbesondere in den Ortsteilen Lottbek und Hoisbiittel auBBert. Im Bereich des U-Bahnhofs
wirken auf Teilbereiche sowohl die Larmquellen der L2235 als auch die U-Bahn-Linie ein.



3.

Mafnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Mafinahmen zur Lirmminderung

Bereits vorhandene MaBBnahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstra3en:

Ifd.
Nr.

Mafinahmenart

Erlauterungen (Wo, Was)

1.

Geschwindigkeitsanzeigen

3 mobile Anlagen

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktions-
plan sind die Anlagen an folgenden Stellen in
Nutzung

* Hamburger Strafle auf Hohe ,,Beekloh* (Orts-
teil Lottbek)

* Hamburger Stralle auf Hohe ,,Am Alten Hof*
(Ortsteil Hoisbiittel)

* Liibecker Strafle auf Hohe ,,Weg zum Brook*
(Ortsteil Rehagen/Schéferdresch)

Festsetzung von Fldchen fiir passive Schall-
schutzmafBnahmen

Festsetzungen in Bebauungspldnen entlang der
L225, Schaffen von Baurecht fiir Schallschutz-
mafnahmen

(z.B. Nr 4 ,,.Dickskamp®, Nr. ,,Brennerkop-
pel/Hamburger Stra3e®, Nr. B12 ,,Brennerkop-
pel/Beekloh®)

Festsetzung von Flachen fiir aktive Schallschutz-
mafBnahmen: Larmschutzwand

Ortseingang Rehagen, siidlich der L.225

GemilB Festsetzung im Bebauungsplan Nr. A14
,,Bramkamp*

Aufschiittung mit Lirmschutzwand 4 m {iber
Oberkante der L225

Bike + Ride-Anlage

Neue Anlage am U-Bahnhof ,,Hoisbiittel” mit
teilweise iiberdachten Stellplitzen, Reduktion
des MIV durch Starkung der (kombinierten)
Nutzung von Fahrrad und OPNV

Bereits vorhandene MaBBnahmen zur Larmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Ifd.
Nr.

Mafinahmenart

Erlauterungen (Wo, Was)

1.

Festsetzung von Flichen fiir pas-
sive bauliche Schallschutzmal3-
nahmen

Festsetzungen in Bebauungsplanen entlang der U-Bahnstrecke,
Schaffen von Baurecht fiir Schallschutzma3nahmen

(z.B. Nr. B14 ,Lottbek / Langenkoppel* 7. Anderung)




3.2 Geplante Mafinahmen zur Lirmminderung fiir die niichsten fiinf Jahre (einschlieBlich
der Mafinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Fortschreibung der geplanten Mafinahmen zur Lirmminderung an Hauptverkehrsstrafien:

Ifd. | MaBBnahmenart Erlduterungen (Wo, Was)
Nr.

! an der L225 (Hamburger Strafle/Liibecker Strale/Alte Land-

Crselimmindigae i ot strafe) auch in der Nacht durchgefiihrt werden,

2| e LICHHE s il fiir die L225 (Hamburger StraBe/Liibecker StraBe/Alte Land-

straB3e)
. Optlmle'rung e Verkehrsﬂus§es entlang der L225 (Hamburger Stralle/Liibecker Strafle/Alte
durch die Ampelschaltung ,,griine
“ Landstraf3e)
Welle
4 SOFEENIIS o TR Tl fiir die L225 (Hamburger Strae/Liibecker Strale/Alte Land-
straf3e)
5 Geschwindigkeitsanzeigen entlang der gesamten L225 (Hamburger Strafle/Liibecker

StraBBe/Alte Landstralle) Geschwindigkeitsanzeigen

Erlauterungen des erwarteten Nutzens
pflichtige Angaben der Gemeinde:
Ziel der geplanten Maflnahmen ist es, durch Verlangsamung (MafBinahmen 1, 4 und 5) und Versteti-

gung (MaBnahme 3) des Verkehrs die Larmbelastung zu mindern. Mafinahme 2 soll eine Verlage-
rung der Larmquelle bezwecken.

Bei Umsetzung von MaBinahmen, die Stralen betreffen, die zum Streckennetz der Busbetriebe ge-
horen, sind die entsprechenden Betriebe friihzeitig zu beteiligen.

Das Durchsetzen einer Geschwindigkeitsbeschrankung innerhalb der Ortschaft fiir den Tages- und /
oder Nachtzeitraum ist nur in Ausnahmefallen moglich, jedoch ist bisher nicht davon auszugehen,
dass die hierfiir erforderlichen Voraussetzungen gegeben sind.

Geplante Mafinahmen zur Lirmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Ifd. | MaBBnahmenart Erliduterungen (Wo, Was)
Nr.

s Festsetzung von Flichen fiir pas- | Festsetzungen in Bebauungspldnen entlang der U-Bahn-Linie

sive Schallschutzmafinahmen in zukiinftigen Bebauungsplidnen
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Erlauterungen des erwarteten Nutzens
pflichtige Angaben der Gemeinde:
Ziel der geplanten MaBnahmen ist die langfristige Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen fiir

passiven Schallschutz um die Belastung durch Umgebungsldrm zu mindern.

Aktive LarmminderungsmafBnahmen in Form von Larmschutzwénden oder -wiéllen sind nicht vor-
gesehen, da nur begrenzt Mdéglichkeiten hierfiir gegeben sind.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslirm

Es ist im Interesse der Gemeinde, Planungen fiir die Hauptldarmquellen zu verfolgen und zu hinter-
fragen. Auch die Entwicklung der Verkehrsbelastung wird verfolgt. Hierbei soll der Larmaktions-
plan stets als Instrument dienen, um Hinweise auf bereits zuvor erkannte Larmkonflikte geben zu
konnen. Insbesondere der Einbau larmreduzierter StraBenbelége mit den, in regelméBigen Abstin-
den notwendigen, Stralendeckenerneuerungen ist auf den Hauptverkehrsstra3en anzustreben.

Weiterhin wird seitens der Gemeinde in zukiinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet, dass die Lar-
mimmissionen sowohl aus Verkehrs-, aber auch Gewerbe- und Freizeitlirm mit den Wohnbebauun-
gen vertriglich sind.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Es wurden keine ruhigen Gebiete festgesetzt.

3.5 Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich
der Straflenverkehrslirm durch die vorgesehenen Maflnahmen innerhalb der nichsten
filnf Jahre reduziert

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Zur Abschétzung der potenziell durch Lidrmminderungsmalinahmen zu entlastenden Menschen
wurde das im Geoportal Umgebungsldarm zur Verfiigung stehende Tool verwendet. Der entspre-
chende Auszug wird dem Anhang beigefiigt (siche Anlage 6). Der Bericht zur Einwohnerabschét-
zung geht davon aus, dass potenziell bis zu 2260 Menschen durch Larmminderungsmafnahmen von
StraBenverkehrsliarm entlastet werden konnten.

3.6 Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die sich
der Schienenverkehrslirm durch die vorgesehenen Mafinahmen innerhalb der néichsten
filnf Jahre reduziert

pflichtige Angaben der Gemeinde
Zum Zeitpunkt der Fortschreibung des Larmaktionsplans wurde die Ldrmkartierung des Schienen-

verkehrs noch nicht in das Geoportal Umgebungslarm importiert. Das dort zur Verfiigung stehende
Tool zur Ermittlung potenziell zu entlastenden Personen, konnte daher nicht angewendet werden.
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Offentliche Veranstaltung am 20.01.2025.

Offentliche Auslegung und Beteiligung der Triger 6ffentlicher Belange vom 27.01.2025 bis
24.02.2025.

4.2 Art der éffentlichen Mitwirkung

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte durch eine 6ffentliche Informationsveranstaltung mit
Beteiligungsmdglichkeit, eine 6ffentliche Auslegung im Rathaus sowie online auf der gemeindli-
chen Website liber einen Zeitraum von 4 Wochen sowie eine direkte Beteiligung der Trégerinnen
und Trager 6ffentlicher Belange.

4.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewogen und entsprechend der Abwégung im Larm-
aktionsplan beriicksichtigt.

Der Stellungnahme des Hamburger Verkehrsverbunds wurde gefolgt. Dem Lérmaktionsplan wurde
der Satz ,,Bei Umsetzung von MaBnahmen, die Stralen betreffen, die zum Streckennetz der Busbe-
triebe gehoren, sind die entsprechenden Betriebe frithzeitig zu beteiligen* auf Seite 9 hinzugefiigt.

Die restlichen Stellungnahmen wurden zur Kenntnis genommen.

4.4 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

pflichtige Angaben der Gemeinde:

siche Abwéagungstabelle (Anlage 7)

S.  Evaluierung des Aktionsplans

Die Uberpriifung der Umsetzung sowie der Wirksamkeit der MaBnahmen erfolgt im Rahmen der
Larmaktionsplanung der kommenden Runde.

6. Inkrafttreten des Aktionsplans
6.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten durch Beschluss der Gemeindevertretung der Gemeinde
Ammersbek am 18.03.2025.

6.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Lirmaktionsplans

Die Larmaktionsplanung ist ein fortlaufender Prozess. Daher kann ein Datum als Abschluss der Ak-
tionsplanung nicht benannt werden.
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6.3 Link zum Aktionsplan im Internet
pflichtige Angaben der Gemeinde:

https://www.ammersbek.de/buergerservice/buergerinformation/laermrichtlinie.html

Ammersbek, den 18.03.2025

Ansén, Biirgermeister


https://www.ammersbek.de/buergerservice/buergerinformation/laermrichtlinie.html
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Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Larmkarte L(DEN) Hauptverkehrsstraen
Anlage 2: Larmkarte L(NIGHT) Hauptverkehrsstral3en
Anlage 3: Larmkarte L(DEN) Schienenverkehr
Anlage 4: Larmkarte L(NIGHT) Schienenverkehr
Anlage 5: Larmkennziffern

Anlage 6: Bericht zur Einwohnerabschétzung

Anlage 7: Abwagungstabelle
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Bericht zur Einwohnerabschatzung SH SR ¥

Auszug aus dem Digitalen Atlas Nord Schleswig-Holsein

In dem ausgewahlten Gebiet wurden bei einer LarmminderungsmaBnahme ca. 2260
Menschen entlastet.

© basemap.de | BKG 12/2024*

Bereitgestellt durch:

Eaarﬁgr;g:;ltlef:ur Umwelt Landesamt f'%r Vergwesgung Lind Geoinformation
; MercatorstraBe 1, 24106 Kie
Hamburger Chaussee 25, 24220 Flintbek E-Mail: DANord@L VermGeo. landsh. de

E-Mail: Umgebunsglaerm@lfu.landsh.de

Verwendung nur im Rahmen der Larmaktionsplanung
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Gemeinde Ammersbek: Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 (4. Runde)

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger 6ffentlicher Belange

sowie Beteiligung der Nachbargemeinden

Beteiligungszeitraum 27.01.2025 bis 24.02.2025

Stellungnahmen der Behorden

Polizeidirektion Ratzeburg
Ratzeburg, 24.01.2025

Empfehlung

Nach neuester Erlasslage ist der Larmschutz mit der Weile genauso hoch ausgehangen, wie der FGU oder
hochfrequentierte Schulwege.

Diese Uberpriifungen und Anordnungen laufen zur Zeit im ganzen Direktionsgebiet und erste VAO'’s sind
auch bereits beschlossen.

Mir ist bewusst, dass hierbei Schilderwalder entstehen werden. Eigentlich eine Wiederspruch zur VwV-StVO,
aber auch nicht andern handelbar.

Ein Beispiel aus dem Bereich Stormarn:
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Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
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Gemeinde Ammersbek: Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 (4. Runde)

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger 6ffentlicher Belange
sowie Beteiligung der Nachbargemeinden

Letztendlich bleibt nur die wohlwollende Betrachtung dieser Larmschutzberechnungen und folgender VAO’s.

Das war ja auch Thema beim Treffen der Verkehrsbehérden mit dem LBV und Ministerium im November
2024.

Aus polizeilicher Sicht der Verkehrssicherheit sollte bei den entstehenden VAO’s nur darauf geachtet werden,
dass Streckenabschnitte unter 500m, zwischen den Tempo-30-Strecken (Larmschutz) miteinander verbunden
werden. Die Verkehrsteilnehmer nehmen eine durchgehende Strecke mit Tempo 30 eher an, als ein standi-
ges 50-30-50-30-50.

Ansonsten bestehen bei diesen Entscheidungen seitens der Polizei keine Bedenken.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans sieht aktuell
keine allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf Tempo 30 vor. Der Hinweis wird jedoch auch fir
zukilnftige Planungen zur Kenntnis genommen.

Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr (LBV SH)
Kiel, 27.01.2025

Empfehlung

Es bestehen grundsatzlich keine Bedenken gegen den Entwurf des Larmaktionsplanes der Gemeinde Am-
mersbek.

Zu den stralenverkehrsrechtlichen Forderungen nimmt die Obere Verkehrsbehorde jedoch wie folgt Stellung:

Die obere Verkehrsbehorde weist allgemein daraufhin, dass auch anlasslich der aktuell aufzustellenden
Larmaktionsplane weiterhin unverandert die einschlagigen strallenverkehrsrechtlichen Vorschriften zu beach-
ten sind. Dies betrifft insbesondere den § 45 der Strallenverkehrs-Ordnung (und hier speziell den Absatz 9)
sowie den dabei anzuwendenden Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit von Malnahmen.

Unter Berucksichtigung des § 45 Abs. 9 StVO kommen stralenverkehrsrechtliche Mallnahmen zur La&rmmin-
derung nur dort in Betracht, wo der Verkehrslarm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen lie-
gen, was unter Bericksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen
werden muss.

Zur Orientierung ziehen die StralRenverkehrsbehorden regelmafig die Verkehrslarmschutzverordnung sowie
die Larmschutz-Richtlinien-StV heran.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis ist bekannt und wird bei Umsetzung ent-
sprechender Ma3nahmen beachtet. Ein entsprechen-
der Vermerk in Bezug auf Geschwindigkeitsbegren-
zungen ist bereits im Larmaktionsplan vorhanden.
,Das Durchsetzen einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung innerhalb der Ortschaft fur den Tages- und /
oder Nachtzeitraum ist nur in Ausnahmefallen mog-
lich, jedoch ist bisher nicht davon auszugehen, dass
die hierfiir erforderlichen Voraussetzungen gegeben
sind. (Seite 9)
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Gemeinde Ammersbek: Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 (4. Runde)

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger 6ffentlicher Belange
sowie Beteiligung der Nachbargemeinden

MaRnahmen kommen insbesondere dann in Betracht, wenn die in Ziffer 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV
genannten Richtwerte Uberschritten werden.

Bei Vorliegen einer unzumutbaren Larmbelastung der Wohn-/Bevdlkerung durch Larm ist zuséatzlich zu pru-
fen, ob die vorgesehene MalRnahme geeignet ist eine effektive (d.h. subjektiv wahrnehmbare) Pegelminde-
rung nach Ziffer 2.3 der Larmschutz-Richtlinien-StV zu bewirken. Die MalRnahme muss unter Berlicksichti-
gung weiterer geeigneter Mallnahmen Uberdies das mildeste Mittel darstellen. Schlussendlich hat eine Inte-
ressenabwagung zu erfolgen, die neben den Interessen der Verkehrsteilnehmer sowie anderer Anwohner von
Strallen, auf denen sich der Verkehr in Folge der MaOnahme verlagern kdnnte, insbesondere auch die be-
sondere Funktion der betroffenen Strale und das quantitative Ausmall der Anzahl der Larmbetroffenen zu
bertcksichtigen.

Die verkehrlichen, wirtschaftlichen und personenbezogenen Auswirkungen eventueller MalRnahmen sind um-
fassend und objektiv zu bewerten. Fir die straRenverkehrsrechtliche Bewertung jeder Einzelmal3nahme sind
daher folgende Angaben zwingend erforderlich:

1. errechneter Mittelungspegel tagsiiber | nachts (Berechnung nach den RLS-90)

2. rechnerisch erreichbare Pegelminderung tagstber | nachts — durch ein evtl. vorgesehenes Verkehrsver-
bot bzw. durch eine evil. vorgesehene Geschwindigkeitsbeschrdnkung, wobei in jedem Fall zu unter-
scheiden ist zwischen einem Tempolimit fir alle Kraftfahrzeuge oder nur fiur Lkw (Zusatzzeichen 1048-12)

3. Funktion der betreffenden Strale als integraler Bestandteil eines Uberdértlichen bzw. innerértlichen Ver-
kehrsnetzes

4. Anzahl der Betroffenen

5. Auswirkungen auf den Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit (auch im Hinblick auf unerwinschte
Verlagerungseffekte), den Energieverbrauch von Fahrzeugen, die Versorgung der Bevolkerung sowie die
Freizlgigkeit des Verkehrs unter Berucksichtigung des grundsatzlich garantierten Gemeingebrauchs an
offentlichen Stral3en.

Die obere Straflenverkehrsbehdrde weist darauf hin, dass die zustandige Stralenverkehrsbehdrde an die
lediglich allgemeinen Absichtserklarungen im Larmaktionsplan nicht gebunden ist. Die verbindliche Festle-
gung von stralkenverkehrsrechtlichen Mallinahmen erfordert eine in dem Larmaktionsplan enthaltende formell-
und materiell rechtmafRige Entscheidung unter Beteiligung der zustandigen unteren Stralenverkehrsbehodrde
um Prifung und Anordnung eines Geschwindigkeitsbeschrankung aus Grinden des Larmschutzes bittet,
besteht anderenfalls kein Anspruch auf besondere Berlcksichtigung der Larmaktionsplanung der Gemeinde
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Gemeinde Ammersbek: Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 (4. Runde)

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger 6ffentlicher Belange
sowie Beteiligung der Nachbargemeinden

bei der Entscheidung der StralRenverkehrsbehdrde Uber die verkehrsrechtlichen Mallnahmen.
13 Kreis Stormarn, der Landrat — Fachdienst Planung und Verkehr Empfehlung
™ | Bad Oldesloe, 12.02.2025
Gegen die vorgelegte Larmaktionsplanung bestehen aus Sicht des Kreises vom Grundsatz her keine Beden- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
ken.
Aus verkehrlicher Sicht wird auf nachfolgenden Belang hingewiesen:
Sofern hier stralenverkehrsrechtliche Mallinahmen als Lésungsmdglichkeiten vorgeschlagen werden, weist | Der Hinweis ist bekannt und wird bei Umsetzung ent-
der FD Straltenverkehrsangelegenheiten darauf hin, dass diese unter dem Vorbehalt des § 45 Abs. 9 StVO | sprechender MalRnahmen beachtet.
stehen. Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs dirfen hiernach nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen &rtlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung der Rechtsguter Leib, Leben, Gesundheit etc. erheblich tUbersteigt.
Die zur Vorbereitung stralenverkehrsrechtlicher Mainahmen notwendigen Larmberechnungen sind nach den
.Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevodlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) vom 23.11.2007“ vom StraRenbaulasttrager durchzufilhren. Darstellungen der Larmsituation
in Larmkarten (§ 47 ¢ BImSchG mit Verordnung tber die Larmkartierung — 34. BImSchV) reichen hierfiir nicht
aus.
Aus vorgenannten Griinden vermag der FD StralRenverkehrsangelegenheiten daher zu den in der Larmakti-
onsplanung vorgeschlagenen stralenverkehrsrechtlichen Malnahmen im Vorwege keine Entscheidungen zu
treffen bzw. Beurteilungen zur Anordnungsfahigkeit abzugeben.
Il Stellungnahmen sonstiger Trager offentlicher Belange
1.1 | Hamburger Verkehrsverbund (hvv, Bereich Schienenverkehr/Planung) Empfehlung
Hamburg, 10.02.2025
Wir bitten Sie bei der Planung von MalRnahmen auf Strafden mit hvv-Busverkehr um friihzeitige Abstimmung | Der Stellungnahme wird gefolgt.
mit den betroffenen Verkehrsunternehmen. Bei Umsetzung der entsprechenden Mallnahmen
werden diese mit dem Hamburger Verkehrsverbund
abgestimmt. Ein entsprechender Hinweis wurde in
den Larmaktionsplan aufgenommen. ,Bei Umsetzung
von MaflRnahmen, die Stral3en betreffen, die zum
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Gemeinde Ammersbek: Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 (4. Runde)

Beteiligung der Behérden und sonstigen Trédger 6ffentlicher Belange
sowie Beteiligung der Nachbargemeinden

Streckennetz der Busbetriebe gehéren, sind die ent-
sprechenden Betriebe frihzeitig zu beteiligen.” (Seite
9)
1.2 | Handwerkskammer Liibeck Empfehlung
Libeck, 14.02.2025
Anregungen und Bedenken werden nicht vorgebracht. Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
lll | Stellungnahmen der Nachbargemeinden
lll.1 | Amt Bargtheide-Land fiir die Gemeinden Jersbek und Delingsdorf Empfehlung

Bargteheide, 30.01.2025

Beide Gemeinden haben die Fortschreibung der Larmaktionsplanung der Gemeinde Ammersbek zur Kennt- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen.
nis genommen und teilen mit, durch die Planung in lhren Belangen nicht berlhrt zu sein.

IV | Stellungnahmen von Burgern

| Es sind wahrend des Beteiligungszeitraums keine Stellungnahmen von Burgern bei der Gemeinde eingegangen.
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